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CAPOT DE COFFRE ARRIERE A ARTICULATION DOUBLEMENT 
VERROUILLEE POUR UN VEHICULE DECOUVRABLE A TOIT 
RE PL I ABLE 
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La presente invention concerne le pivotement 
d' un capot de cof f re arriere de vehicule decouvrable a 
toit repliable a 1 1 interieur de ce cof f re. Des groupes 
de pivotement avant et arriere sont prevus . 
10 La presente invention se rapporte done au 

dispositif defini a cet effet, applique sur le vehicule 
correspondant, a l'endroit de son coffre arriere. 

On connaxt, d'apres FR-B-2 777 241, une solution 
ou chaque groupe de pivotement est un verrou ayant pour 
15 fonction soit le verrouillage, soit 1 ' articulation du 
capot de fagon que celui-ci puisse s ' ouvrir soit de 
1 ' avant vers 1' arriere, soit de 1' arriere vers 1' avant. 

On connait egalement US-A-6250707 et EP-A- 

1084886. 

20 La solution ici concernee s' applique sur un 

vehicule decouvrable comprenant un coffre arriere, un 
capot pour ce coffre et un toit repliable a 1 ' interieur 
du coffre, un groupe de pivotement avant etant adapte a 
faire pivoter le capot de 1" arriere vers 1' avant et un 

25 groupe de pivotement arriere adapte a faire pivoter ce 
capot de 1 ' avant vers 1' arriere, chaque groupe de 
pivotement comprenant une assise liee fixement a la 
carrosserie du vehicule, un corps qui est lie au capot 
par un organe formant charniere et qui comprend un 

30 premier element d' assemblage adapte a engager de maniere 
amovible un second element d' assemblage lie a 1' assise 
correspondante, et des moyens de verrouillage et 
deverrouillage comprenant un premier moyen d' engagement 
lie a 1' assise de fagon mobile et adapte pour engager de 

35 maniere liberable un second moyen complementaire 

d' engagement lie au premier element d' assemblage pour, 



dans une position verrouillee, verrouiller le corps par 
rapport a ladite assise. Le premier element d ' assemblage 
de chaque groupe de pivotement comprend un troisieme 
moyen complementaire d' engagement adapte pour etre 
engage de maniere liberable par le premier moyen 
d' engagement , lequel est congu pour pouvoir occuper 
plusieurs positions dont une position de rotation 
autorisee du capot dans laquelle, a 1'endroit de l'un 
parmi les groupes de pivotement avant et arriere, ce 
premier moyen d' engagement maintient engage avec lui le 
second moyen complementaire d' engagement tout en 
liberant de son engagement le troisieme moyen 
complementaire d' engagement, assurant ainsi l'effet de 
charniere lors du pivotement d'ouverture du capot 

Pour performante qu' elle soit, cette solution 
peut etre amelioree pour obtenir un pivotement du capot 
encore plus precis, un mecanisme d' articulation encore 
plus performant et une possibility de rattrapage du jeu 
entre le corps et 1' assise concernee. 

Tel est un but de la presente invention. 

Pour cela, il est propose qu'a 1'endroit de 
1' autre parmi lesdits groupes de pivotement avant et 
arriere, le premier moyen d' engagement libere de leur 
engagement avec lui a la fois le second et le troisieme 
moyens complementaires d' engagement , pour que le capot 
puisse alors etre ecarte a cet endroit de la carrosserie 
en pivotant autour de ladite charniere creee, ce premier 
moyen d' engagement (16) rencontrant et appuyant 
successivement sur les deuxiemes puis troisieme moyens 
complementaires d' engagement lors de ce verrouillage du 
corps par rapport a 1' assise. 

On obtient ainsi un double verrouillage 
selectif . 

Pour f avoriser en outre d' autant mieux le 
rattrapage du jeu evoque entre le corps et 1' assise 
concernee, on conseille par ailleurs : 
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-que 1 1 organe formant charniere des(de chaque) 
groupe(s) de pivotement comprenne au moins un bras 
articule d'un cote vis-a-vis du capot et a 1' autre 
extremite vis-a-vis d'une patte appartenant au corps, 
5 -que chaque deuxieme element complementaire 

d' engagement consiste dans une conformation d'appui 
solidaire de la patte concernee, 

-que chaque troisieme element complementaire 
d' engagement consiste dans une conformation d'appui 
10 solidaire dudit bras, 

-et que le premier element d' engagement 
correspondant rencontre et appuie successivement sur ces 
deuxieme puis troisieme elements complementaires 
d' engagement lors du verrouillage du corps par rapport a 
15 1' assise, le bras pourvu dudit troisieme element 
complementaire d' engagement appuyant alors lui-meme sur 
une partie de la patte dans le sens de 1' engagement de 
1' element d' assemblage concerne avec 1' autre, lors du 
verrouillage . 

20 Ainsi, on guide et entraine positivement le 

corps et done le capot jusqu'a la position verrouillee 
et on limite le jeu entre ce capot et 1' assise (done le 
chassis) . 

Une telle structure est bien adaptee pour tenir 
25 compte de tous les jeux et tolerances dus aussi bien aux 
conditions de montage du capot qu'aux deformations de 
celui-ci lors de ses differents mouvements de 
pivotement, tout en assurant son guidage positif jusqu'a 
sa position verrouillee, avec un double verrouillage, 
30 gage d' ef f icacite . 

D'autres particularites et avantages de la 
presente invention, voire d'un verrouillage « a appui 
constant », apparaitront dans la description detaillee 
ci-apres qui se rapporte aux annexes, donnes a titre 
35 d'exemples non limitatifs, et dans lesquels : 



- la figure 1 est une vue schematique partielle, 
en coupe longitudinale, d'un vehicule decouvrable a toit 
repliable comportant un capot de coffre arriere selon 
1 1 art anterieur ; 

- les figures 2a et 2b sont des vues agrandies 
avec arrachements des details A et B a la figure 1, 
representant respectivement un ensemble du groupe de 
pivotement avant et un ensemble du groupe de pivotement 
arriere d'un capot de coffre arriere suivant un mode de 
realisation de la presente invention, ledit capot etant 
dans sa position fermee ; 

- la figure 3 montre en vue agrandie une partie 
essentielle de 1' ensemble du groupe de pivotement avant 
de la figure 2a; 

- la figure 4 est une vue selon la coupe IV-IV 
de la figure 3, le crochet etant dans sa position 
verrouillee, 

et les figures 5 et 6 illustrent 
schematiquement deux alternatives de verrouillage . 

On a represents schematiquement a la figure 1 un 
vehicule decouvrable, reference 1, dont le toit 2 est 
repliable a l'interieur du coffre arriere 3 du vehicule 
1. Un tel toit repliable 2 est connu. 

Le capot 4 du coffre arriere 3 comprend, de 
preference vers son bord avant (AVT) , un groupe de 
pivotement avant 5 incluant deux ensembles identiques 
adaptes a faire pivoter ce capot de 1' arriere vers 
1' avant, dans le sens de la fleche 6 a la figure 1, 
jusqu'a la position schematisee en 4a, pour un acces 
facile au coffre arriere, par exemple pour y deposer des 
bagages (non representes) . 

Le capot 4 pivote de fagon classique sous 
1' action d'au moins un verin 60 (typiquement deux verins 
60 disposes de part et d' autre du coffre arriere 3). 
Chaque verin est articule a sa base 61 sur la 
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carrosserie 10 du vehicule, et l'extremite 62 de sa tige 
63 est articulee sur le capot 4. 

Le capot 4 comprend egalement, apriori vers son 
bord arriere (ARR) , un groupe de pivotement arriere 7 
5 avec deux ensembles adaptes a faire pivoter le capot 4 
de I'avant vers 1 'arriere, dans le sens de la fleche 8, 
jusqu'a la position 4b, pour permettre le passage et le 
rangement du toit 2 replie a 1 ' interieur du coffre 
arriere 3 . 

10 Comme represents en detail aux figures 2a, 2b, 

chaque groupe ou ensemble de pivotement 5, 7 comprend 
une assise 9 fixee a la carrosserie 10 du vehicule et 
qui comprend un premier element d' assemblage 13 adapte a 
engager de maniere amovible un second element 

15 d' assemblage 14 faisant partie d' un corps 11 relie au 
capot 4 par une structure f ormant charniere 12 . De 
preference les elements 13,14 sont de forme 
complementaires . 

Comme represente notamment aux figures 2a a 4, 

20 le premier element d* assemblage 13 est un element un 
element male sensiblement en forme de coin adapte pour 
s' engager une cavite 15 sensiblement en forme de coin du 
second element d' assemblage femelle 14. La surface 13a 
de 1' element saillant 13 guide la fin du pivotement du 

25 capot, en accompagnant 1' element le long des parois 15b 
de la cavite 15. 

La forme de coin des premier et second elements 
d' assemblage assure un guidage precis de la fin du 
mouvement de pivotement du capot 4 vers sa position 

30 fermee verrouillee, ces formes de coin s ' entendant selon 
un plan vertical P transversal par rapport au capot. 

Chaque groupe de pivotement 5 , 7 comporte 
egalement des moyens de verrouillage/deverrouillage 
comprenant un premier moyen d' engagement 16 lie de fagon 

35 mobile a 1' assise 9 correspondante et adapte pour 
engager de maniere liberable un second moyen 



complementaire d' engagement 17 lie au premier element 
d' assemblage 13 pour, dans une position verrouillee, 
verrouiller le corps 11 par rapport a 1' assise 9 
correspondante . 

De preference, les moyens de verrouillage 
comprennent chacun, en tant que premier moyen 
d' engagement 16, un crochet monte de maniere pivotante 
sur 1' assise 9 (axe 16b) et adapte a venir en prise avec 
le second moyen complementaire d' engagement 17, lequel 
definit avantageusement une conformation d'appui en 
forme d' ergot: Le crochet prend appui sur cette 
conformation et guide la fin du mouvement de pivotement 
du capot jusqu'a la position verrouillee correspondante. 

Dans ce mode de realisation, l'extremite libre 
16a du crochet 16 est biaisee et la surface superieure 
d'appui de .1' ergot 17 est arrondie, ce qui favorise 
l'effet d'appui et la limitation du jeu a l'endroit du 
plan de joint 19 entre les parties 13 et 14 (figure 3) . 

A la fois pour favoriser ce rattrapage de jeu et 
pour obtenir l'effet de double verrouillage deja evoque, 
le premier element d' assemblage 13 de chaque groupe de 
pivotement avant et arriere comprend en outre, 
conformement a 1' invention, un troisieme element 
complementaire d' engagement 21 adapte pour etre engage 
de maniere liberable par le moyen 16, de telle sorte 
que : 

- pour un verrouillage en position fermee du 
capot, les premiers elements mobiles d' engagement 16 des 
groupes de pivotement avant et arriere engagent de fagon 
coordonnee les seconds (17) et troisiemes (21) elements 
complement aires d' engagement correspondants , 

- tandis que, pour une ouverture pivotee vers 
1' arriere du capot 4, lors d'un repliement ou d' un 
deploiement du toit 2 dans le (ou hors du) coffre, 
chaque premier element 16 d' engagement des groupes de 
pivotement arriere et avant agit pour respectivement 
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engager uniquement le second element complementaire 
d' engagement 17 correspondant du groupe de pivotement 
arriere 7 et liberer de fagon coordonnee les seconds et 
troisiemes elements complementaires d' engagement du 
5 groupe de pivotement avant 5; et inversement pour une 
ouverture pivotee vers 1' avant du capot. 

Dans la solution illustree, on obtient ainsi, en 
fonction de 1' angle d' engagement (rotation) des crochets 

16, un verrouillage complet du capot 4 ou line ouverture 
10 autorisee de celui-ci, vers 1' avant ou 1' arriere. 

De preference, chaque troisieme element 
complementaire d' engagement 21 consiste, comme 1' element 

17, dans une conformation d' appui . Et celle-ci est 
avantageusement disposee de maniere que le crochet 16 

15 correspondant rencontre et appuie successivement, lors 
de la fermeture verrouillee du capot, sur le deuxieme 
puis le troisieme element complementaire d' engagement 
concerne . 

A cet egard, on notera que, dans la solution 

20 illustree, tant les conformations 17 que 21 se 
presentent chacune comme un ergot faisant saillie vers 
le crochet 16, transversalement a la direction 
d' engagement 18, et le crochet 16 est conforme et 
dispose sur 1' assise 9 de maniere que son extremite 

25 libre 16a appuie sur les ergots lorsqu' elle les 
rencontre, pour doublement d' une part solliciter le 
premier element d' assemblage 13 dans le sens de la 
fleche 18 vers sa position verrouillee dans 1' assise 9 
correspondante , et d' autre part l'y verrouiller. 

30 A 1' image de la surface superieure d' appui des 

ergots 17, celle des ergots 21 est d'ailleurs ici 
arrondie, pour les memes raisons. 

En outre, le crochet 16 est avantageusement 
conforme de maniere a s'opposer a toute tentative 

35 d 1 ouverture du capot 4, dans la mesure ou un effort 
dirig£ verticalement vers le haut s ' exergant sur le 
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premier element d' assemblage 13 n'exerce sur le crochet 
aucune force tendant a le faire pivoter vers sa position 
deverrouillee (trait plein sur les figures 2a, 2b, la 
position verrouillee de 1'extremite du crochet etant 
5 representee en pointilles) . 

De la meme maniere, le (chaque) crochet 16 est 
conforme et agence sur 1' assise 9, par rapport aux 
elements 17, 21, de fagon telle qu'il est adapte a venir 
en prise avec eux dans une position de 1' element 13 
10 aussi distante que possible de sa position verrouillee. 
Le premier moyen d' engagement 16 est ainsi un element 
moteur commandant la fin du mouvement de pivotement du 
capot 4, en cooperation avec les verins 60. 

Le capot 4 comporte des moyens 64a, 64b (figure 
15 2a, 2b) pour faire pivoter chaque crochet 16 dans un 
sens ou dans 1' autre autour de son axe de pivotement 
(ici horizontal 16b) pour verrouiller ou liberer le 
premier element d' assemblage 13. Ces moyens de 
pivotement peuvent etre des moyens connus quelconques, 
20 et peuvent comprendre un moteur entrainant, par exemple, 
une vis sans fin engrenant avec une denture solidaire 
du crochet. Une unite embarquee de controle 65 a 
microprocesseur et/ou capteurs commande les moteurs de 
fagon appropriSe, en particulier pour coordonner les 
25 mouvements des moyens 16 lors du verrouillage ou d' une 
ouverture du capot. A noter que le vehicule comporte en 
outre de preference des moyens, tel qu'un verrou 67 fixe 
au coffre et relie au moins au groupe de pivotement 
arriere 7 (moyen d' engagement 16) pour pouvoir le 
30 deverrouiller manuellement depuis 1 ' exterieur du 
vehicule. 

Dans le mode de realisation represents aux 
figures 2a, 2b, 1 ' organe formant charniere 12 de chaque 
ensemble de pivotement 5, 7 comprend deux bras 40, 41 
35 sensiblement paralleles, articules (directement ou non) 
a une extremite sur la partie interne du capot 4 et a 
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l'extremite opposee sur une patte (ou deuxieme bras) 43 
solidaire du premier element d" assemblage 13 
correspondant . 

Avantageusement, lorsqu'une telle patte et au 
5 moins un tel bras 40 ou 41 existent, ceux-ci portent 
respectivement un deuxieme et un troisieme moyens 17 , 
21. Suivant le cas, le bras 41 pourvu de 1' ergot 21 
appuie ou non, en 44, sur une partie 45 de la patte 43. 
En particulier, des joints deformables 50, 52, prevus de 

10 preference respectivement sur le pourtour interieur du 
capot 4 et de la partie en regard de la carrosserie 10 
(fig. 2a, 2b), peuvent etre disposes et congus, en 
liaison avec le systeme de verrouillage/articulation 
5,7, de telle maniere qu'une fois le verrou 16 (voire 

15 160,260..) en prise avec le moyen complementaire 17 
(respectivement 170a, 270a), les joints sont deja dans 
leur etat normalement comprime et le jeu 19 (fig. 3) est 
deja absorbe. II n'est alors pas necessaire que le 
verrou appuie sur le troisieme moyen complementaire 21 

20 jusqu'a rattraper le jeu en 44 vis-a-vis du rebord 45: 
le bras 41 peut ne pas appuyer sur le rebord 45. 

Les zones 44, 45 sont de preference situees au- 
dela de 1' ergot 17 (par rapport a la direction 
d' engagement 47 du moyen 16 reperee sur la figure 3), en 

25 position fermee du capot, pour que le verrouillage du 
capot favorise par 1' action de 16 sur 17 soit 
efficacement complete par l'effet elastique des joints 
et/ou l'appui en 44 qui securise le verrouillage et 
rattrape le jeu en 19 (plan de jonction de 13 et 14) . 

30 La zone a jeu controle 44 est en outre situee 

a une extremite d' une excroissance 49 du bras dirigee 
vers un epaulement 45 de la patte 43 se presentant comme 
une excroissance plane. Les zones et moyens 21, 44, 45 
sont, en position fermee du capot et suivant 1'axe 

35 longitudinal 48 du vehicule, situ^s plus pres de 
l'extremite axiale la plus proche de ce capot que ne 
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l'est l'organe 21 et la zone de cooperation entre les 
elements 13 et 14. 

Dans les illustrations, ou des doubles bras sont 
prevus, chaque patte 43 presente, sensiblement 
5 parall element a l'axe 48 et en position fermee du capot, 
un allongement, le bras 41, pourvu du troisieme moyen 
d' engagement 21, s'articulant vers une extremite axiale 
(4c ou 4d) du capot, 1' autre bras 40 etant articule vers 
1' extremite 43a de la patte concernee la plus eloignee 

10 de 1' extremite axiale correspondante de ce capot, 
suivant l'axe 48. 

Un ressort de rappel 51 prevu sur chaque 
ensemble de pivotement 5, 7 et place entre le capot 4 et 
le corps 11 correspondant (ici la patte 43) rappelle par 

15 ailleurs le capot 4 dans sa position fermee des figures 
2a et 2b. 

On notera egalement qu' a l'avant, les crochets 
sont preference ouverts vers l'avant et a l'arriere, 
ouverts vers l'arriere. 

20 Bien que l'on puisse dissocier ce qui precede de 

ce qui suit, compte tenu des problemes poses, on notera 
en outre sur avec interet la figure 3 la forme de la 
surface d' engagement 16c concave du crochet 16 situee 
vers la partie extreme libre 16al de celui-ci (entre 

25 1' extremite 16a et son coude 16d) et par laquelle le 
crochet engage les second et troisieme moyens 
complementaires d' engagement 17, 21. En effet, cette 
surface 16c s'etend avantageusement suivant un cercle C 
dont le centre est situe sur l'axe 16b de pivotement du 

30 crochet. Ainsi, comme montre sur cette figure, le 
crochet pourra assurer pendant toute sa course de 
pivotement une force d' appui sensiblement constante sur 
les moyens complementaires d' engagement 21, et surtout 
17 situe avant lui dans la course de verrouillage du 

35 crochet, une fois passe son biseau d' extremite 16e qui 
permet, en liaison avec les surfaces de contact 
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arrondies des elements 17 et 21 (telles que la surface 
cylindrique 17a), d' amorcer progressivement le serrage 
et d' eviter des blocages . 

Avec 1' evolution suivant le cercle C de la 
5 surface 16c, on limite notablement les usures ou 
deformations de la tete 16al des crochets et/ou des 
elements 17, 21, et done les risques de jeu entre eux, 
nefaste au verrouillage . 

Sur la figure 5, le crochet est remplace par un 
10 pion 160 a surface d' appui courbe 160c faisant saillie a 
travers une fente 161 d'une assise 9 liee au bati 
(structure) 100 du vehicule. Le pion coulisse dans le 
fente pour cooperer avec une surface d' appui 170a courbe 
menagee dans une lumiere 171 du premier element 
15 d' assemblage 130 (qui peut etre identique par ailleurs 
au moyen 13, avec notamment le coin 13a). 

Les directions Dl, D2 , respectivement de 
verrouillage et d' allongement du pion et de la surface 
170a sont paralleles et ont la meme courbure, seule 
20 1' amorce 170al de la surface 170a est plus pentue pour 
que le pion qui rencontre d' abord cette amorce, lors du 
pivotement final du capot, deplace 1' element 130 dans la 
direction d' engagement D3 (sensiblement perpendiculaire 
a Dl), avant d' exercer la force d' appui constante 
25 recherchee, 1' element 13 0 ne bougeant plus suivant D3 . 

Sur la figure 6, 1' element mobile du verrou, lie 
a 1' assise 9, est un pene 260 a surface active 260c 
terminee par un chanfrein 260e et anime d' un mouvement 
de translation rectiligne suivant D10, transversalement 
30 a la direction d' engagement D30 s'etendant de biais. 
Lors du verrouillage, le pene, mu par le moyen 
d' entrainement 280 (moteur electrique) , rencontre 
d' abord, a l'interieur de l'ouverture 271 ou il peut 
s' engager, le biseau 270al de la surface 270a du premier 
35 element d' assemblage 230 lie au capot. Le pene pousse 
ainsi 1' element 23 0 vers le bas , suivant D3 0 (traits 
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mixtes), jusqu'a ce qu' il atteigne la surface rectiligne 
270a parallele a la surface 260c. 

Bien entendu, la presente invention n'est pas 
limitee aux modes de realisation que 1 ' on vient de 
5 deer ire , et on peut apporter a ceux-ci des modifications 
sans sortir du domaine de 1' invention. 

On peut ainsi remplacer les formes en coin des 
elements d» assemblage 13 et 14 par des formes 
tronconiques ou des formes en tronc de pyramide assurant 
10 un guidage a la fois dans un plan longitudinal et dans 
un plan transversal . 

On pourrait egalement prevoir 1' assise 9, le 
crochet 16 et son moteur sur le capot 4 et le corps 11 
sur la carrosserie 10 du vehicule. 
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RE VEND I CAT I ONS 



l.Vehicule decouvrable (1) comprenant un coffre 
arriere (3), un capot (4) pour ce coffre arriere et un 
toit (2) repliable a 1 ' interieur du coffre (3), un 
groupe de pivotement avant (5) etant adapte a faire 
pivoter le capot (4) de l'arriere vers 1 ' avant et un 
groupe de pivotement arriere (7) adapte a faire pivoter 
ledit capot (4) de 1 ' avant vers l'arriere, chaque groupe 
de pivotement (5, 7) comprenant une assise (9) liee 
fixement a la carrosserie (10) du vehicule (1) , un corps 
(11) qui est lie au capot (4) par un organe formant 
charniere (12) et qui comprend un premier element 
d' assemblage (13) adapte a engager de maniere amovible 
un second element d'assemblage (14) lie a 1 'assise (9) 
correspondante, et des moyens de 

verroui 1 1 age / dever roui 1 lage comprenant un premier moyen 
d' engagement (16; 160; 260) lie a l'assise de fagon mobile 
et adapte pour engager de maniere liberable un second 
moyen complementaire d' engagement (17,171,271) lie au 
premier element d'assemblage pour, dans une position 
verrouillee, verrouiller le corps (11) par rapport a 
ladite assise (9), le premier element d'assemblage 
(13,130,230) de chaque groupe de pivotement (5, 7) 
comprenant un troisieme moyen complementaire 
d' engagement (21) adapte pour etre engage de maniere 
liberable par le premier moyen d' engagement 
(16,160,260), lequel est congu pour pouvoir occuper 
plusieurs positions dont une position de rotation 
autorisee du capot dans laquelle, a l'endroit de l'un 
parmi les groupes de pivotement avant et arriere, ce 
premier moyen d' engagement maintient engage avec lui le 
second moyen complementaire d' engagement tout en 
liberant de son engagement le troisieme moyen 
complementaire d' engagement (21), assurant ainsi l'effet 



14 



de chamiere lors du pivotement d' ouverture du capot, 
caracterise en ce qu'a l'endroit de 1' autre parmi 
lesdits groupes de pivotement avant et arriere (5, 7) , 
le premier moyen d' engagement (16,160 ,260) liber e de 
5 leur engagement avec lui a la fois le second et le 
troisieme moyens complementaires d' engagement , pour que 
le capot puisse alors etre ecarte a cet endroit de la 
carrosserie (10,100) en pivotant autour de ladite 
charniere (12) creee, ce premier moyen d' engagement (16) 
10 rencontrant et appuyant successivement sur les deuxiemes 
puis troisieme moyens complementaires d' engagement lors 
de ce verrouillage du corps (11) par rapport a 1' assise 
(9) . 

2. Vehicule selon la revendication 1, dans 
15 lequel 1 ' organe formant charniere (12) de chaque groupe 

de pivotement (5, 7) comprend au moins un bras (40, 41) 
articule d'un cote vis-a-vis du capot (4) et a d'un 
autre cote vis-a-vis du corps (11) correspondant , 
caracterise en ce que le troisieme moyen complementaire 
20 d' engagement concerne (21) est situe sur ce bras ou 1'un 
de ceux-ci . 

3, Vehicule selon la revendication 2, 
caracterise en ce que : 

-le deuxieme moyen complementaire d' engagement 
25 consiste dans une conformation d'appui (17 , 170a, 270a) 
solidaire d'une patte (43) du corps (11) sur laquelle le 
bras concerne (40, 41) est articule a sa dite autre 
extremite, 

-le troisieme element complementaire 

30 d' engagement consiste dans une conformation d'appui (21) 
solidaire dudit bras, 

-et lorsque le premier moyen d' engagement 
correspondant (16) rencontre et appuie successivement 
sur ces deuxieme puis troisieme moyens complementaires 
35 d' engagement lors du verrouillage du corps (11) par 
rapport a l'assise (9), le bras (41) pourvu dudit 
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troisieme moyen complementaire d' engagement (21) appuie 
alors lui-meme sur une partie de la patte (43), dans le 
sens de 1' inter- engagement des premier et second 
elements d' assemblage qui s'engagent done l'un dans 
5 1' autre. 

4. Vehicule selon la revendication 3, 
caracterise en ce que la partie (45) de ladite patte 
(43) contre laquelle le bras (41) concerne appuie lors 
du verrouillage du corps est situee au-dela du deuxieme 

10 moyen complementaire d' engagement (17) lorsque le 
premier moyen d' engagement (16) s' engage avec ces 
deuxieme puis troisieme moyens complementaires 
d' engagement . 

5- Vehicule selon la revendication 2, 

15 caracterise en ce que l'organe formant charniere (12) de 
chaque groupe de pivotement (5, 7) comprend deux dits 
bras (40, 41) sensiblement paralleles et articules 
chacun, a une extremite, par rapport au capot (4) et, a 
1' autre extremite, par rapport a une patte du corps (11) 

20 correspondant , chaque patte (43) presentant, 
sensiblement parallelement a l'axe longitudinal (48) 
d' avance du vehicule et en position fermee du capot, un 
allongement, le bras (41) qui est pourvu du troisieme 
moyen d f engagement (21) s'articulant vers une extremite 

25 axiale (4c, 4d) du capot, 1' autre bras (40) etant 
articule vers 1' extremite (43a) de la patte concernee la 
plus eloignee de 1' extremite axiale correspondante de ce 
capot, suivant ledit axe longitudinal, 

6. Vehicule selon la revendication 5, 

30 caracterise en ce que : 

-le deuxieme moyen complementaire d' engagement 
(17,171,271) consiste dans une conformation d' appui 
solidaire de la patte (43) sur laquelle le bras concerne 
est articule a sa dite autre extremite, 
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-le troisieme moyen complement aire d' engagement 
(21) consiste dans une conformation d' appui solidaire 
dudit bras (41) , 

-le premier moyen d' engagement correspondant 
5 (16,160,260) rencontre et appuie successivement sur ces 
deuxieme puis troisieme moyens complementaires 
d' engagement lors du verrouillage du corps (11) par 
rapport a l'assise (9), le bras (41) pourvu dudit 
troisieme moyen complementaire d' engagement appuyant 
10 alors lui-meme sur une partie de la patte (43) dans le 
sens (18) de la 1' engagement des premier et second 
Elements d' assemblage 1'un avec 1' autre, 

-et ladite partie (45) de cette patte est 
situee, en position fermee du capot, plus pres de 
15 1' extremite axiale (4c, 4d) la plus proche de ce capot 
que ne l'est le deuxieme moyen complementaire 
d' engagement ( 17 ) . 

7. Vehicule selon l'une quelconque des 
revendications precedentes, caracterise en ce que chaque 

20 premier moyen d' engagement comprend un crochet de 
verrouillage (16) monte pivotant vis-a-vis de l'assise 
correspondante (9), et le troisieme moyen d' engagement 
(21) que le crochet engage lors du verrouillage du corps 
est situe au-dela du second moyen complementaire 

25 d' engagement correspondant (17) lors du pivotement de 
verrouillage du crochet par rapport a l'assise. 

8. Vehicule selon la revendication 7, 
caracterise en ce qu'a l'avant, le ou chaque crochet 
(16) est ouvert vers l'avant et, a l'arriere, le 

30 (chaque) crochet est ouvert vers l'arriere. 

9. Vehicule selon l'une quelconque des 
revendications precedentes, caracterise en ce que le(s) 
premier (s) moyens d' engagement , d' une part, second(s) et 
troisieme(s) moyen(s) complementaires d' engagement , 

35 d' autre part (16,17 ;160,171 ,-260,271), presentent 
respect ivement des premiere, seconde et troisieme 
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surfaces de contact entre eux ayant des formes 
cooperantes liees au mouvement du premier moyen 
d' engagement (16,160,260) concerne sur son chemin de 
deplacement, pour que sur l'essentiel au moins de sa 
5 course, ledit premier moyen d' engagement exerce sur les 
deuxieme et troisieme moyens complementaires 
d' engagement correspondants une force d' appui 
sensiblement constante . 

10. Vehicule selon la revendication 9, 
10 caracterise en ce que la premiere et, de preference, les 

seconde et troisieme surfaces de contact presente(nt) 
une zone d' appui initial (16e, 17a; 170a, 260e, 270al) ou 
s' amorce, lors d' un verrouillage, le contact entre les 
surfaces concernees, cette zone d' appui initial etant 

15 inclinee par rapport a la direction (C,D1,D10) de 
deplacement du premier moyen d' engagement (16,160,260) 
et interposee en travers du chemin de ce premier moyen 
d' engagement , pour que celui-ci deplace les deuxieme et 
troisieme moyens d' engagement (17,171,271) 

20 correspondants suivant ladite direction de verrouillage, 
en exergant une force d' appui qui croit a mesure que se 
poursuit le contact, avant que ladite force d' appui 
devienne et demeure sensiblement constante, tandis que 
les deuxieme puis troisieme moyens complementaires 

25 d' engagement ne se deplacent alors sensiblement plus 
suivant ladite direction de verrouillage. 

11. Vehicule selon la revendication 9 ou la 
revendication 10, caracterise en ce que le premier moyen 
d' engagement, de preference un moyen a crochet (16), est 

30 monte pivotant vis-a-vis de 1' assise correspondante (9) 
et presente une surface d' engagement (16c, 160) le long 
de laquelle il engage le second puis le troisieme moyens 
complementaires d' engagement (17 , 170a) correspondants, 
cette surface d' engagement s'etendant suivant un cercle 

35 (C) dont le centre est situe sur l'axe (16b) de 
pivotement du premier moyen d' engagement . 
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12. Vehicule selon l'une quelconque des 
revendications precedentes , caracterise en ce qu'il 
comport e des moyens (63, 64a, 64b) de commande des 
premiers moyen d' engagement (16), de sorte que : 

- pour un verrouillage en position fermee du 
capot, les premiers elements d' engagement des groupes de 
pivotement (5, 7) engagent de fagon coordonnee les 
seconds et troisiemes moyens complementaires 
d' engagement correspondants (17, 21), 

- pour une ouverture pivotee vers 1' arriere du 
capot lors d'un repliement ou d'un deploiement du toit 
dans le, ou hors du, coffre, le(s) premier (s) moyen(s) 
d' engagement (16) des groupes de pivotement arriere et 
avant agissent pour respectivement engager uniquement 
le(s) second (s) moyens complementaires d' engagement (17) 
du groupe de pivotement arriere (7) et liberer de fagon 
coordonnee les second (s) et troisieme(s) moyens 
complementaires d' engagement du groupe de pivotement 
avant (5), et inversement pour une ouverture pivotee 
vers 1' avant du capot, pour un acces a une zone de 
chargement de bagages dans le coffre. 

13- Vehicule selon la revendication 8, 
caracterise en ce qu'il comprend des moyens, par exemple 
du type verins (60) , pour commander le pivotement du 
capot (4) dans un premier sens (6), de 1' arriere vers 
1' avant, ou dans 1 ■ autre sens (8), de l'avant vers 
1' arriere, entre sa position fermee et l'une ou 1 1 autre 
de ses positions ouvertes (4a, 4b) , ce vehicule 
comportant en outre des moyens (67) pour deverrouiller 
manuellement au moins le groupe de pivotement arriere 
(7) depuis l'exterieur du vehicule. 




ABREGE 

TITRE Capot de coffre arriere a articulation 

5 doublement verrouillee, pour un vehicule decouvrable a 
toit repliable. 

AU NOM DE : France DESIGN 

10 

Chacun des groupes de pivotement (5) comprend 
une assise (9) fixee a la carrosserie (10) du vehicule, 
un corps (11) relie au capot (4) du coffre arriere par 
un charniere (12) et des moyens pour verrouiller le 

15 corps (11) par rapport a 1' assise. Pour un verrouillage 
en position fermee du capot, un crochet (16) des groupes 
de pivotement avant et arriere (5, 7) engage de fagon 
coordonnee des premier et second ergots (17, 21), tandis 
que pour une ouverture du capot pivote vers 1' arriere, 

20 lors d'un deploiement ou d'un repliement du toit dans le 
coffre, les crochets (16) des groupes de pivotement 
arriere et avant agissent pour respectivement engager 
uniquement les seconds ergots (17) du groupe de 
pivotement arriere (7) et liberer de fagon coordonnee 

25 les seconds et troisiemes ergots du groupe de pivotement 
avant (5) , et inversement pour une ouverture pivotee 
vers 1' avant du capot, pour un acces a une zone de 
chargement de bagages dans le coffre. 
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Voir figures 2a, 2b. 
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